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KAPITEL 1/1

Ubersicht, Technische Daten

Die vier Bremsarten:im Zug

Handspindelbremse
in der Lok. (M&6lm): Sie ist als Feststellbremse im Stillstand zu verwenden, wenn
der Lokfuhrer die Lok verlasst.

In Ausnahmefallen als Betriebsbremse, bei defekter Luft-.
bremse. Auf vergleichbare Notbremsdistanz achten.

Betriebsbremse: Echte Fahrtbremse, wirkt auf alle Wagen, einschlie3lich
Bedienwagen. Stufenlos und feinfiihlig dosierbar, zum Halten
einer Geschwindigkeit und Anhalten des Zuges.

Auch zum Feststellen des Zuges bei Fahrgastwechsel.

Notbremse: Sie wirkt auf alle Achsen im Zug, auch auf die Lokachsen.
Sie kann ausgeldst werden:
-vom Lokfuhrer
-vom Zugbegleiter
oder selbsttatig
-bei Zugtrennung

Die Notbremse kann nicht in der Bremskraft requliert werden.
Feststellbremse

Wagen: Einzelne Wagen oder Zugteile konnen gegen unbefugtes
Anschieben gesichert werden.

Technische Daten:
Arbeitsbereich der Luftbremsen: 3-8 Bar.

Frischluftversorgung des Zuges: Durch stationdren Kompressor mit Ringleitung
im Bf. und AW. '

Luftkupplungssystem: Automatische Schnellkupplungen, im Fahrzeugbau R 1/8"
Stationdr R 1/4"

Frischluftanschlisse am Zug: Alle freien Hauptleitungskupplungen am Anfang
und Schlufl des Zuges.

Filldauer von 4-§ Bar: ca. 30 sec.
Zusammenstellung der Zuggarnitur: Keine technische Einschrdnkungen.
Doppeltraktion/Schubbetrieb: Ohne Einschrdnkung mdoglich, alle Fahrzeuge gebremst.

Bremsung der Zugteile bei Zugtrennung: Bremsung beider Zugteile ist gewdhrleistet.
Automatische Ausldosung, Luftvorrat im Wagenbehdlter.




KAPITEL 2/1

Bedienungsanleitung, Handhabung der Bremse im Betrieb

Verschieben von abgesteliten Wagen oder der Lokeinheit:
Lokeinheit = Lok "M&Im'" und Bedienwagen, fest gekuppelt.

Alle Fahrzeuge besitzen einen eigenen Luftvorratsbehdlter, der

-auch nach Tagen und Wochen Ruhezeit- noch Luftdruck enthalten kann.
Ist der Luftdruck in den Vorratsbehdltern im Laufe der Zeit unter 2 Bar
gesunken, kann die Notbremse selbsttatig ansprechen. Das Fahrzeug lasst
sich dann nicht oder nur schwer bewegen.

Bremse lbsen: Den wagenmittig angebrachten Kugelhahn 6ffnen und
Restluft volistandig entweichen lassen. Kugelhahn wieder
schlieen.

Dasselbe gilt auch fir komplette Ziige:

Kugelhdhne an jedem Fahrzeug 6ffnen, offen lassen,
dann wieder schlie3en.

Jetzt ist die Bremse gelGst, die Fahrzeuge kénnen
bewegt werden.
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i Rechts oder Links seitlich des Wagens

Auch bei der Lokeinheit befindet sich der Kugelhahn unter dem Wagenboden.




KAPITEL 2/2

Bedienungsanleitung, Handhabung der Bremse im Betrieb

Die Vorratsbehdlter sind wie folgend angeordnet:

Die 2,0m-Wagen umschlieBen den Vorratsbehilter mit dem Holzaufbau.
In den 1,6m-Wagen befinden sie sich unter dem Wagenboden.

2,0m- Waqgen
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Eine Entwdsserungsschraube befindet sich unten am Umfang des Kessels.

In der Lokeinheit befindet sich der Vorratsbehilter unter dem Wagenboden.




KAPITEL 2/3

Bedienungsanleitung, Handhabung der Bremse im Betrieb
Luftverbindung zwischen den Wagen und der Lokelnhelt

Durch jedes unserer Fahrzeuge fiihren als Basis zwei Luftleitungen.
Auch durch die Lokeinheit.
An jeder Fahrzeugstirnseite werden die Luftleitungen zundchst von >

Kupplungsbuchsen dicht abgeschlossen.
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Beide Luftleitungen werden nach ihrer Bedeutung benannt.

H = Hauptleitung
B = Bremsleitung
Die Kupplungsbuchsen sind an allen Fahrzeugen einheitlich angeordnet.

H = Hauptleitung ist immer n&her der FahrzeugauBenkante

B = Bremsleitung ist immer niher der I-"qu_wg_zeggr_r_w_ittg_

B
H
‘5 i
4 N
Stirnseite |
{ Rechts !
B bei =t H bei FahrzeugauBenkante i
Fahrzeugmitte ~ & %7 B !‘
Links B H Kupplungsbuchsen bei /icht-
belegung autom. geschlossen.
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KAPITEL 2/4

Bedienungsanleitung, Handhabung der Bremse im Betrieb

Nun kdnnen die Wagen mit den bereitliegenden Luftschlduchen verbunden werden.
Natdirlich immer H mit H und B mit B. Die Leitungen kreuzen sich also.
Zwischen Wagen und Lokeinheit wird ebenso verfahren.
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Fillen des Zuges mit [uft:

Nachdem nun die Wagen und ggf. auch die Lokeinheit miteinander verbunden sind,
steht am Anfang und Ende des Zuges jeweils eine freie H-Kupplungsbuchse zur
Verfligung. Durch eine der Kupplungsbuchsen kann nun Luft zugefihrt werden. Nach
ca. 30 Sekunden ist der Luftdruck im Zug auf 7-§ Bar angestiegen. Kontrolle durch
‘Manometer H-Leitung maéglich. (In der Lok)

BITTE den stationdren Luftschlauch der Ringleitung nicht verdndern. Er ist nur fiir
die Bremsanlage und zum Lokanheizen mit genormter Kupplungsbuchse vorgesehen!

Beim Fiillen von Wagen kann die Notbremse auslésen. Festgebremste Wagen durch
Entliften der B-Leitung I6sen. Hierzu einen Verbindungsschlauch in freie B-Kupp- .. .
lungsbuchse kurz einstecken. ‘ '

Feststellboremse Wagen:

Jétzt kann schon die Feststellbremse der Wagen genutzt werden.

--einzelne Wagen oder
--der Wagenzug

ist gegeg unbefugtes Bewegen zu sichern. (

Dazu mit einem Verbindungsschlauch an
freier Wagenstirnseite H mit B verbinden.
Wagen ist gebremst.

Bremse I6sen: Verbindungsschlauch ab-
ziehen, B-Leitung entliiften.

————
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KAPITEL 2/5

Bedienungsanleitung, Handhabung der Bremse im Betrieb

Armaturen der L okeinheit:

Merkmale: Die Bremsfunktion unterscheidet sich nicht von denen der
Wagen.
Zur Wiederholung:
-Abgestellte Einheit 148t sich nicht bewegen? L 5sehahn be-
. tatigen.
-Fillen des Vorratsbehélters iber freie H-Kupplungsbuchse.

Das ist neu: Der Luftdruck im Vorratsbehdlter wird standig angezeigt.
Der Druckmanometer befindet sich im Fihrerhaus. (Doppel-
manometer, schwarzer Zeiger)

Nun kann kontrolliert werden: )
Vorratsbehdlterdruck 4-§ bar - Bremse ist betriebsbereit.

M Wichtig 111 : Vorratsbehditerdruck unter 8 bar - neu fiillen
Vorratsbehdlterdruck unter 2 bar - neu fullen odler| Gsehahn
betatigen.

Weiterfahrt mit Personen ohne Luftbremsanlage nicht zuldssig!

Das ist neu: Mit dem rechts im Fihrerhaus angebrachten Fuhrungsbremsventil
kann (Drockreselvent/)

\ --der Zug

--die Lokeinheit alleine

stufenlos und feinfiihlig gebremst werden. Auch zum Feststellen
des Zuges bei Fahrgastwechsel ist diese Bremse geeignet.

Dies ist die Betriebsbremse. :

Der Betriebsbremsdruck kann am kleineren Manometer der Lok
abgelesen werden. Der Druckmanometer ist ebenfalls rechts im
Flhrerhaus angebracht.

--keine Bremswirkung: O bar in der B-Leitung

--geringe Bremswirkung: 1 bar in der B-Leitung

--groBe Bremswirkung: 4 bar in der B-Leitung

Aus diesen Werten ist zu ersehen, dal mindestens 4 bar Vorrals-
behalterdruck vorhanden sein sollte. (Doppelmanometer,
schwarzer Zeiger) )

Der Mindestbremsdruck jeder Bremsart ist auf 3 bar festgelegt. Betriebsversuche
haben gezeigt, daB bei wirtschaftlichem Bremsecn viel Luftvorrat zur Verfiigung
steht, bis der Luftdruck auf 3 bar abgesunken ist. Eine der Sicherheitspflichten des
diensthabenden L okfiihrers ist es, auf den zugelassenen Betriebsdruck zu achten.

Das ist neu: Die Notbremse kann vom L okfiihrer ausgelost werden.
Der griffgiinstig im Bedienwagen angebrachte Kugelhahn 165t
bei Betatigung die Notbremse aus. Alle Wagen, der Bedien-
wagen sowie die L okomotive werden gebremst.

Der rote Zeiger des im Fiihrerhaus angebrachten Doppelmano-
meters informiert Uber den Luftdruck in der H-L eitung und
damit iber den Notbremsvorgang.

Die Druckmanometer fiir die Bremsanlage sind gekennzeichnet:

B = Bremsleitung ‘
H = Hauptleitung
V - Vorratsbehdlter
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KAPITEL 2/5/1

Bedienungsanleitung, Handhabung der Bremse im Betrieb

Brems-Praxis

Der Lokfihrer muB stets auf genligenden Vorratsdruck achten.

Nicht unter 3 bar absinken lassen. Rechtzeitig nachfiillen.

Die erforderlichen Nachfiill-Intervalle sind abhidngig von der Hiufigkeit
und Intensitat der Bremsvorgdnge.

Beim Bremsen in Gefdlistrecken geniigt schon ein sehr geringer Druck
in der Bremsleitung (ca. 0,5 bar) zur Geschwindigkeitsverringerung.
Wirtschaftlicher ist es, die Zuggeschwindigkeit von Beginn der Ge-
fallstrecke an in Grenzen zu halten, als von einer héheren Fahrt aus
herunterzubremsen. Der hierzu erforderliche weit hohere Bremsdruck
muf3 dann meist gleich wieder gelst werden, 'und zum Anhalten ist
ein erneuter Bremsvorgang erforderlich.

Im Gegensatz zum groBen DB-Vorbild ist unsere Betriebsbremse weit
einfacher zu handhaben: Unser Bremsventil ist ein selbsttitiges Druck-
minderventil, d.h. der Bremsdruck bleibt immer konstant entsprechend
der_Stellung des Bremshebels! Man braucht also nicht andauernd einzelne
Fill- u. Lose-StoBe geben, sondern kann mit einer”Skala" am Bremshebel
die gewinschte Zuggeschwindigkeit einstellen. Der Luftbedarf ist deshalb
auch erstaunlich minimal und hat dieses Vorratssystem erst erméglicht.
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KAPITEL 2/6

Bedienungsanleitung, Handhabung der Bremse im Betrieb

Handhabung der Notbremse:

Um die Notbremse zu betdtigen, muB die H-Leitung an irgendeiner Stelle im Zug
geoffnet und somit entliiftet werden.
Hiermit wird klar, daB es mehrere Mdaglichkeiten gibt, die Notbremse auszulGsen:

1. Notbremsventil in der Lokeinheit betatigen
2. Zugbegleiter 6ffnet an H-Leitung angeschlossenes Handventil
3. H-Leitung wird bei Zugtrennung abgerissen. (Sollbruchstelle)

Ist ein Zug durch Notbremsung zum Stillstand gekommen und eine Weiterfahct ist
vorerst nicht maoglich, bitte folgendes beachten:

Die Notbremse ist keine Feststellbremse. Aus technischen Griinden 138t die Brems-
wirkung am stehenden Zug im Laufe von Minuten nach! Der Zug und u.U. abgerissene
Zugteile kGnnen anrollen!

Deshalb: --Handspindelbremse der Lok anziehen, Steuerung auf Mitte

-- Abgerissene Zugteile gegen Wegrollen sichern
-- Bei Personen- und/oder Sachschiden DBF-S-Vorschriften beachten

Weiterfahrt nach Nothalt:

Bremse IGsen: H-Leitung schlieBen
Fuhrerbremsventil in Stellung "I&sen" bringen

Weiterfahrt nach Nothalt mit beschiddigtem Zug:

Ggf.j abgerissene Bremsleitungen entfernen, geringere Brems-
Wichtig: wirkung! Geschwindigkeitsreduzierung, da verlangerter Bremswegq!

Betriebsdruck der Bremsanlage priifen

H-Leitung schlieen

Fihrerbremsventil in Stellung "l6sen" bringen

Wenn Wagen mit beschddigter H-Leitung mitgefiihrt werden miussen,

Losehahn offnen.

Weiterfahrt ohne Luftbremse mit Personen nicht gestattet!




KAPITEL 2/7

Bedienungsanleitung, Handhabung der Bremse im Betrieb

Ausfiihrung der Bremsprobe NOTBREMSE:

Bei Betriebsbeginn und nach Verdnderungen an der Zuggarnitur ist eine Brems-
probe durchzufihren.

Bremse anlegen: H-Leitung entliften (z.B. Nothahn auf L ok)
Bremswirkung durch-Schiebeversuch von Fahrzeugen am
Anfang und Ende des Zuges priifen.

Kontrolle: Lokomotivmanometer H-Leitung :ﬂ'f)ar
Lokomotivmanometer B-Leitung 4-§ bar

Bremse losen: H-Leitung schlieBen
Fihrerbremsventil in Losestellung

Kontrolle: Lokomotivmanometer H-Leitung steigt auf Vorratsbehdlterdruck
Lokomotivmanometer B-Leitung fallt auf O bar

Ausfiihrung der Bremsprobe BE TRIEBSBREMSE:

Bremse schlieBen: Flhrerbremsventil in St'ellung "bremsen" bringen
Bremswirkung durch Schiebeversuch von Fahrzeugen am Anfang
und Ende des Zuges priifen

Kontrolle: Lokomotivmanometer B-Leitung zeigt ca. 4 bar an
Bremse Idsen: Fihrerbremsventil in Stellung "lGsen" bringen
Kontrolle: Lokomotivmanometer B-Leitung 0 bar

A , . Bei-¢ “9’9 W ; Steh—richt teerte—B




KAPITEL 3/1

Drehgestellmechanik

Funktion und Wartung_:

Hauptmerkmale der Konstruktion:
- einseitig auf beide Radsitze wirkende Klotzbremse
- auswechselbare Bremsklotze
.—_ leichte Wartung durch Austauschbau und Schnellmontage
- geringer Luftverbrauch durch minimalen Léerhub
- Lylincler grisse. Frebtef sish roch foloencler Regel

Tnam 2 o '/A‘y Fo/ﬁrzwy [Trsse (P ISOAE) e ges) 50/"3‘
Pro Sifapluts )

Funktion:
Der mittig schwebend gelagerte Luftzylinder driickt bei Luftbetdtigung zwei

Quertraversen in Richtung der Radsitze. An den Quertraversen sind je zwei

BremskiGtze befestigt. )
Die Quertraversen sind einseitig im Drehgestellrahmen gelagert. Diese Lager

nehmen auch die Brems- Schubkrdfte auf.
Mit verstellbaren Anschligen wird die Bremsmechanik in

Ruhestellung gehalten.

Bremsklotze
aus Howrthols

_Quertraversen _

Wartung der Bremsmechanik:
- Druckschlauch priifen

- Leerhub einstellen
- Zylinder auf hinteren Totpunkt einstellen

- Bremsklotze wechseln

Kommende Betriebserfahrungen werden die Wartungsintervalle bestimmen.

.
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KAPITEL 4/1

Schaltbilder und Symbolerklsrung _

Alle Bauelemente in unseren Fahrzeugen, die der Bremsenfunktion dienen,
<ind gekaufte Tndustrieteile.

Das, Betriebsbremsventil in den Lokomotiven beinhaltet ein fertig bezogenes
Drd.ekregelventil mit Entliiftung

(I

Der Luftvorratsbehélter (siehe auch Kap. 2/1) wurde aus zugelassenem Werkstoff

fachmannisch geschweiBt. Die Beh&lter sind mit einem TiV- gerechtem Stempel
versehen.

Nachstehend sind die in den Schaltbildern vorkommenden Symbole erklart:

Kurzhubzylinder mit Federriickstellung; einheitheh fiir Lok und Wagen

Luftdruckmanometer/Doppelmanometer in der Lok

Luftbetatigtes Steuerventil mit Federriickstellung
Kugelhahn, eingesetzt als Notbremsventil und als Entliiftungsventil

Drossel- Riickschlagventil

Drosselvénti]

Kupplungsbuchse an den Stirnseiten der Fahrzeuge (H und B- A|nschlul3)

Festo R7p! Kugplewrg, gilt ods Norwmbkuppleng Fr Fohraewge zur

Persomen -
befsioleriung one

Luftvorratsbehdlter

Bremsvent!  sistern Weshnghows

Notowssashalter P Quokluflonhgen (Pilz)
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KAPITEL 5/1

Funktion der Bremsanlage

Aufriisten und Bereitstellen des Zuges

Bitte Schaltplan "Wagen" benutzen (Kapitel 4) Stellung des

Flllen des Vorrats-
behdlters d.Wagen:

Fillvorgang beenden:

Bremse l6sen:

Bemerkung:

Steuerventils:
B = Stellung Betriebsbremse
N = Stellung Notbremse
Uber eine freie H-Leitungsbuchse Luft einstrémen lasser.
Uber das Drosselriickschlagventil gelangt die Luft in den
Vorratsbehdlter. '
Gleichzeitig wird das Steuerventil Uiber den AnschluB X mit
Luft beaufschlagt. Anschlul X ist der SteueranschluB3.

Auch AnschluB P fiihrt nun Luft. Diese stromt vorerst unge-
hindert lber Ausgang A in die Bremszylinder.

Der Druck im Vorratsbehdlter steigt. Ebenso am Anschlu3 X
des Steuerventils. Bei 1,5 bar Druck am Steueranschluf3 X
schalter das Steuerventil in Stellung Betriebsbremse.

Der Vorratsbehdlterdruck steigt bis zum Ende des Fillvor-
ganges auf 7-8 bar an. .

Wie beschrieben, konnte beim Fiillen flir kurze Zeit Luft
in die Bremszylinder gelangen, da das Steuerventil erst bei
1,5 bar schaltet. Deshalb ist der Wagen jetzt gebremst.

Ortsfesten Schlauch abziehen. Die H-Kupplungsbuchse
schlieBt automatisch. AuBerdem sperrt nun die Kugel des.
Drosselriickschlagventils. Um den Luftdruck in der
H-Leitung aufrecht zu erhalten, ist die Drossel leicht ge-
offnet.

Zum Losen mul3 die B-Leitung entliiftet werden.

Da der Wagen vor dem Fillen absolut luftleer war, konnte
beim Fiillen - wie oben beschrieben - kurze Zeit Luft in die
Bremszylinder gelangen. Auch wenn bis zum Schalten des
Steuerventils nur ein bis zwei Sekunden vergehen, solite die
Bremse gelGst werden. ‘

Aus Schaltplan "B'" wird die Losemoglichkeit ersichtlich:

Mit einem Verbindungsschlauch die B-Leitung entliiften.

Die Luft entweicht vom Bremszylinder lUber das Steuerventil
AnschluB A-R in die Bremsleitung und von dort ins Freie.
Schlauch abziehen.

Das Steuerventil eines mit Luft gefillten, rolifdhigen Wagens
steht also immer in Stellung B.

Ist die Lokomotive schon gekuppelt, entfadllt das Losen der
Bremse.

POODD HDODL® DODDZTZT T 22—
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KAPITEL 5/2

Funktion der Bremsanlage

Bitte Schaltplan "Wagen" benutzen (Kapitel &) Stellung des

Steuerventils:
B = Stellung Betriebsbremse
Benutzung der Wagenbremse als Feststellbremse: N = Stellung Notbremse

Einzelne Wagen oder ein Wagenzug kdnnen gegen unbefugtes Bewegen
gesichert werden..

Funktionsbeschreibung ~ Wie schon auf Blatt 5/1 beschrieben, sorgt die Drossel

fiir einen Wagen oder des Drosselriickschlagventils fiir Druckausgleich

Wagenzug, Aufgaben zwischen Vorratsbehdlter und H-Leitung. Ohne Drossel

der Drossel: wdare die H-Leitung vom Vorratsbehdlter getrennt.
Das Riickschlagventil sperrt ja. Der H-Leitungsdruck
koénnte langsam absinken, eine Notbremsung ware die
Folge.

Es genligt also, eine geringe Menge Luft(strmung) vom
Vorratsbehdlter liber die Drossel in die H-Leitung zu
leiten.

Bremse anlegen: Mit dieser Luft 138t sich der Wagen im Stand festbremsen.
Mit einem Verbindungsschlauch Kupplungsbuchse H und B
miteinander verbinden. Vom Vorratsbehdlter gelangt
nun Luft -iber die Drossel- in die H-Leitung. Von dort
liber den eingesteckten Verbindungsschlauch in die B-
Leitung. Von der B-Leitung weiter - liber das Steuerventil-
AnschluB R/A - in die Bremszylinder.

® DODD®

Der Wagen ist gebremst.

Bei verbundenen Wagen geniigt ein Verbindungsschlauch
von H nach B.

Bemerkung: Durch starken Druckabfall beim Einstecken des Verbindungs- B
' schlauches wird die Notbremse kurzzeitig ausgeldst. Dies N

ergibt sogar den Vorteil der sofortigen Bremswirkung. N

Nach Druckaufbau lber 1,5 bar wechselt dann das Steuer- B

ventil wieder von N- auf B-Stellung. B

Bremse losen: Wie bekannt: Entliften der B-Leitung. (Und natiirlich
SchlieBen der H-Leitung)

)
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KAPITEL 5/3

Funktion der Bremsanlage

Bitte Schaltplan Lok und Wagen benutzen. Géaptf%—St—e#uﬁg—B—uﬂd—Na

Die Notbremse

Das ist schon

bekannt:

Die Notbremsfunktion unserer Fahrzeuge einschlieBlich Lokeinheit unterscheidet sich
nicht. Die nachfolgende Funktionsbeschreibung ist fiir die Lokeinheit alleine, genauso’

i

-Druckabsenkung in der H-Leitung unter 1,5 bar bewirkt Notbremsung

-Auch die Lokomotive wird gebremst.
-Automatisches "Bremsen l6sen" nach dem VerschlieBen der
H-Leitung mit nachfolgendem Druckanstieg auf liber 1,5 bar.

-Die Lokeinheit ist auch ohne angehdngte Wagen voll bremstiichtig.

wie fur den ganzen Zug oder einzelne Wagen zutreffend.

Funktion
"Bremse
anlegen"

Funktion
"Bremse
losen"”

Sicherheits-
maBnahme:

Wagen ohne
Lokeinheit:

Kontrollen:

Offnen der H-Leitung. Luft entweicht aus der H-Leitung sowie
aus der Steuerleitung X des Steuerventils.

Durch den Druckabfall unter 1,5 bar in der Steuerleitung X
schaltet das Steuerventil in Stellung "N'".

Aus dem Vorratsbehdlter kann nun Luft das Steuerventil lber
den Anschlu3 P/A passieren und in den Bremszylindern wirken.
Die Lokeinheit/der Zug ist gebremst.

Gleichzeitig gelangt vom Vorratsbehdlter liber das Drosselventil
etwas Luft in die H-Leitung und von dort ins Freie. Die Luft-
stromung hdlt an, solange die H-Leitung gedffnet ist.

H-Leitung verschlieBen. Die Luftstromung vom Vorratsbehdlter
1aBt den Druck in der H-Leitung ansteigen.

Nach dem Druckanstieg tber 1,5 bar in der H—Le:tung und damit "

auch in der Steuerleitung X schaltet das Steuerventil in
Stellung B.

Damit wird der Anschlu3 P gesperrt, dafir der Weg von
AnschluB A nach R ged6ffnet. Die Luft in den Bremszylindern
stromt Uber das Steuerventil AnschluB A/R in die B-Leitung.
Von dort gelangt die Luft in das Betriebsbremsventil der Lok.

Flhrerbremsventil in Stellung "Bremsen': Der Zug ist weiter-
hin gebremst. Siestepn h/“/-'hghom ctuch "Abschluss v

Fiihrerbremsventil in Stellung "Losen": Zugbremse 10st sich, da
die Luft aus den Bremszylindern ins Freie entweichen kann.!

Entliiften der B-Leitung durch kurzes Einstecken eines Verbindungs-

schlauches.

Die Druckzustdnde in der H- und B-Leitung kGnnen an den Druck-

manometern in der Lok beobachtet werden. )
\

\
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KAPITEL 5/4

Funktion der Bremsanlage

Die Betriebsbremse

Bitte Schaltplan Lokeinheit und Wagen benutzen. (Kapitel 4) SteHurg5

Merkmale: Mit der Betriebsbremse kann fein dosiert und stufenlos gebremst
werden. (Druckregler) .
Die Wagen und der Bedienwagen der Lokeinheit werden gebremst.
Das Steuerventil bleibt immer in Stellung "B'" = Betriebsbremse.
Das Fuhrerbremsventil verfiigt iber zwei Hauptstellungen:
"Bremsen" und "Losen".

Funktion Dem Vorratsbehilter der Lokeinheit wird Luft entnommen und

"Bremsen': liber das handbetdatigte Fiihrerbremsventil dosiert in die B-Leitung
abgegeben.

Die B-Leitung fiihrt bekanntlich durch den ganzen Zug, so daf3 nun.
bei jedem Wagen lber das Steuerventil AnschluB R/A Luft in die
Bremszylinder gelangen kann.

Alle Personenwagen sowie der Bedienwagen sind nun gebremst.

Uber die H-Leitung wird der Vorratsbehdlter Lokeinheit mit den
Vorratsbehdltern der Wagen verbunden. Nach dem Bremsen stromt
Luft aus den angehdngten Wagen nach so lange, bis wieder Druck--
ausgleich zwischen allen Vorratsbehdltern im Zug herrscht.

Funktion Nach dem Umlegen des Fihrerbremsventilhebels in Stellung "lGsen"
"LGsen': wird die B-Leitung entliftet. Die Luft tritt am Filihrerbremsventil
ins Freie aus.
Uber das Steuerventil AnschluB A/R eines jeden Wagens stromt die
Luft in die durchgehende B-Leitung, weiter Uber das Filihrerbrems-
ventil ins Freie. .
Nach vollstandigem Druckabbau in der B-Leitung ist die Bremse
gelost.

Die Bremskraft (B-Leitungsdruck) kann am Druckmanometer der
Lok beobachtet werden.




KAPITEL 5/5

Funktion der Bremsanlage

Allgemeiner Betriebsdienst

Beistellen von Wagen:

Sicherheitsbestimmung:

Sollen fahrbereite Ziige mit weiteren Wagen verstarkt
werden, sind diese zweckméaBigerweise vor dem Kuppeln
mit Luft zu fiillen.

Vorratsbehdlter bzw. H-Leitung mit geringem oder keinem
Druck kdnnen beim Ankuppeln eine Notbremsung ausldsen.
(Druckabfall H-Leitung im Zug) In diesem Fall muB der Zug
kurz gefiillt werden. ' .

Verdnderungen in der Zuggarnitur miissen dem Lokfiihrer
mitgeteilt werden.

Der Lokfiihrer muB alle f3lligen Luftergdnzungen aus der
stationaren Luftanlage selbst vornehmen.

Doppeltraktion/Doppelbespannung/Schub:

Notbremse:

Betriebsbremse:

Aus dem Bremsprinzip ist ersichtlich: Die Bremsarten sind
frei einsetzbar. Eine Beschrdnkung im Betrieb gibt es nicht.

In der Regel fiihrt und bremst die Lokomotive an der Zug-
spitze. Lokfuhrerabsprache.

Von jeder Lokomotive vom Zug aus bedienbar. ‘

Gebremst wird von der Lokomotive an der Zugspitze.

Das Fuhrerbremsventil der nicht fiihrenden Lokomotive muR
abgesperrt werden. Das Absperrventil befindet sich rechts
unter dem Fiihrerhausboden. Bei Solobetrieb sofort auf
Normalstellung umschalten.

Privatlokomotiven:

Jeder Privat-Lokfiihrer hat die Mdglichkeit, sein Fahrzeug
luftbremstechnisch vollwertig auszuriisten. Beratung immer
moglich.

Fiir Privatfahrzeuge, welche seltener zum Einsatz kommen,
stehen universelle Notbremsventile zur Verfligung. Fir eine
geeignete Betriebsbremse (mech. 0.4.) muB in diesem Fall
selbst gesorgt werden.




KAPITEL 6/1

Wiederholung_und Fehlersuche

Fragen zur eigenen Kontrolle

Welche Aufgabe hat
das Riickschlagventil
des Drosselriickschlag-
ventiles?

L&sungen ggf. abdecken

Es lasst Frischluft von der H-Leitung ungehindert in
den Vorratsbehdlter einstromen. Nach Beendigung des
Fillens sperrt das Riickschlagventil vollstandig in der
Gegenrichtung ab.

Welche 4 Aufgaben
hat die Drossel des
Drosselriickschlag-
ventiles?

Die dosierbare Drossel 13sst geringe Mengen Luft passieren.

(Vorratsbehdlter>H-leitung)

1. Aufrechterhaltung des Druckes in der H-Leitung.

2. Druckaufbau in der H-Leitung nach einer Notbremsung.

3. Druckausgleich unter den einzelnen Wagen und der
Lokeinheit.

4. Speisung des Vorratsbehdlters der Lokeinheit nach einer
Betriebsbremsung.

Schaltstellung des
Steuervenitles

(B oder N)
wahrend:
Notbremsung?

Betriebsbremsung?

Wagen/L okeinheit
luftleer?

Notbremsstellung..AnschluB X dracklos, Uber AnschluB
P-A passiert Vorratsluft die Bremszylinder.
Betriebsbremsstellung. Druckbeaufschlagung an Anschl.
X hdlt Steuerventil in Stellung B. Bremsluft von der
Lokeinheit gelangt iber AnschluB R-A in die Zylinder.

N =

]

N = Notbremsstellung. AnschluB X drucklos.

Warum besitzt die
Lokeinheit zwei
Steuerventile?

Da die Lokomotive nur bei Notbremsung mitbremst.

AnschluB R kann beim Notbremsventil Lok nicht fiir Betriebs-
bremse benutzt werden.

stimmtem Luftvorrat
soll an einen fahrbe-
reiten Zug gekuppelt
werden. Welches ist
DIE BESTE Vorgehens-
weise?

" Woran erkennt der
Lokfihrer optisch eine
ausgeloste Notbremse?

Ein Wagen mit unbe-

1. Am besten den Wagen vorher aufristen (fillen), dann

erst in den Zug einreihen.

2. Am zweitbesten ist es, den Wagen im Bahnhof anzukuppeln,
um anschlieBend bei Bedarf Luft aufzufiillen. Sollte der Wagen
wenig oder kein Luftvorrat haben, wird der ganze Zug notge-
bremst.

3. Nicht kameradschaftlich wire es, Luftleere Wagen still-
schweigend anzukuppeln und den Lokfiihrer nicht zu
informieren. 7 o
Druckmanometer H-Leitung roter Zeiger
Zeiger des Druckmanometers H-Leitung deutlich unter dem
angezeigten Vorratsbehalterdruck.

In welcher Stellung
mull sich das_Betriebs-
bremsventil zum
LOSEN der NOTbremse
befinden?

In Stellung "l6sen".
Die Bremszylinder werden iiber die AnschliiBe A-R des Steuer-
ventiles entliiftet. Die B-Leitung muB also ins Freie gedffnet

sein. Das Betriebsbremsventil gibt den Wegq in Losestellung fre
In Bremsstellung wiirdaus der Notbremsung automatisch eine

Betriebsbremsung.




Fehlersuche

Zug/Zugteil ist Not-
gebremst und lasst
sich nicht l6sen:

KAPITEL 6/2

H-Leitung unterbrochen durch Beschddigung oder Undichtig-
keit. Fahrzeuge mit wenig Druck im Zug. Kuppelleitungen
vertauscht angeschlossen. Betriebsbremsventil in Stellung
16sen?? g9f. Wagen einzeln priifen, auch die Lokeinheit.

Doppeltraktion/Schub/
Doppelbespannung:
Betriebsbremse mit
ungenigender Wirkung?

Betriebsbremsventil der nicht fiihrenden l_okomotive
geschlossen?

Luftverluste an Fahr-
zeugen?

Kugelventil (L3sehahn) nicht ganz geschlossen, Kupplungs-
buchse (4 Stk.!) nicht geschlossen. (Von Hand schlieBen).
Sonstige undichte Stellen.

Ggf. Fahrzeuge einzeln priifen

Bremse 10st/bremst
schlecht M. und B?

Auch die Drehgestellmechanik kontrollieren.

Die Lokomotive wird
bei Notbremsung nicht
gebremst?

Steuerventil defekt. Bedienwagen- Lokschlauchverbindung
geknickt/defekt. / o

Luftverlust und mangelnde
Bremswirkung bei einer
Betrigbsbremsung?

Luftschlauch fiir DrehgestellanschluB8 defekt, Kuppelleitung
defekt, sonstige Undichtigkeiten
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In der Kombination liegt die Losung

Wer im harten Wettbewerb bestehen will, muss automa-
tisieren. Festo bietet lhnen pneumatische und elektroni-
sche Losungen. Der Schiussel zum Erfolg liegt — wie so
oft —in der Kombination.

Steuerungstechnik nach Mass heisst pei Festo: An-
triebe, Sensoren und Steuerungen aus einer Hand. Dazu
ein praxisgerechtes Angebot in Aus- und Weiterbildung
fur Ihre Mitarbeiter.

o

& Festo verbindet

- A @& Pneumat.ik und.
) Elektronik zu einer
modernen

Steuerungstechnik
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0O P-Zylinder [ Steuerungen (SPS)
) Sensoren ] Magnetventile

Anschrift: — //
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Festo AG

8953 Dietikon, Moosmattstr. 24, Tel. (01) 7404044
1400 Yverdon, Av. de Grandson, Tél. (024) 2430 85
6600 Locarno, Via Bramantino 25, Tel. (093) 31 8429
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